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TRANSMISSIONS

grace auquel l’assistanéce des pédales
devenait inutile. Le pédalier disparut I simple,
«a son tour. Quant au moteur lui-méme, ::'ml:t“ﬂ au ::o-
alors assez lourd, il finit par se loger ' Pi =

au pédalier. En définitive, le vélomo- tour Pigmy deux
teur avait fini par devenir une moto  montages on

. .»_léglére let par u;xe cgnsgqmlencte naulx- . choix. 5

. relle, elle s'est écartée de la ormule a droite et & [

N 1919-1920, nous avions Prévu que e B oy : i
E les groupes - auxiliaires * finjrajent 1¢82le, clest-d-dire, wune cylindrée gauche),

par s'intégrer aux bicyclettes. Et nous r;lmufnim;em 332131,10}? °§n“’,}§i},’s“f,s:°3g’ak"g‘s‘ ;
i o TR Spparalire des R Cola st alote 1is. et Puis  ou en Angleterre, le célébre construc-
09 en]:s ont la partie cy_clet “t“';a la formule s'est élargie et nous avons teur d'avions Roé et le ,Colonel
rempé dglée mais °°‘?‘P°rta‘eg ujours oy ks la moto légére actuelle avec Lawrence. Mais ce sont 13, d'illustres
L iéer b“’.‘t‘ utile quan 'tu:le 1AM un moteur de 125 emc., une vitesse exceptions et la voiture = d’occasion
pe se pr dsenta'- I n'y avai e chan- 4o 75"3 g0 kmh., une boite de vitesse, constitue pour la moto, une concur-
ﬁm@gm eéta"im ni em| t"y%g& un poids voisin de 80 kgs. Et la 125 rence redoutable. : ;

%Xl e % p;. £=on sa%er.gu TLUN - erive, tend, au mofns sur le continent, Il faut une machine qui constitue
e}!]r_) rai':ge ls;;ues rerix gi\t la m,x;l- a devenir la machine type. un échelon mtermédiaue_ entre la bi-
'-‘é’.‘f BUCcoup. Pﬁ A ‘iet '1?:'31 Mais voila ! par suite de ce glisse- cyclette et la moto, qui, pouvant se
él;‘ egtasmfnf dispensable. 5 ~ ment du groupe auxiliaire, puis du déplacer grice a son moteur, reste &
ey e e changement de vi- o 00! vers la moto, proprement  peu prés aussi légére et aussi maniable
fesses & deux, puis & trois rapports, dite, il s'est créé un vide. Le vieux quune bicyclette ot qui_remplace en ‘
réve de la bicyclette qui marche toute quelque sorte, notre vélomoteur an-
seule, qui roule perpétuel en formule, 30 kgs, roulant a 30 =
roue libre, reste toujours aussi sédui- kmh. (peut-étre méme 40 kmh.).
sant. Et c’est dans les rangs des cy-
clistes que nous pouvons faire des
adeptes. Nous fg'nons a la cause du
moteur les cy istes . qui renouvellent .
nos effectifs au fur et 3 mesure que
bon nombre de motocyclistes passent
a lautomobile, quand ils vieillissent,
voient leur famille s'accroitre et que
leur situation matérielle s’améliore,
C'est 13 un processus naturel, il y a
certes des personnes et non des moin-
dres qui préféreront toujours la moto
2 la voiture. On se souvient de Gabrie]
Voisin et du Prince Albert de Monaco

Cidessus : Deux
galets  donn

chacun un rap-
port différent, en-
trainent une pou.

.

(Cucciolo),




Moto-Revue

C’est ce que permettent les groupes
uxiliaireg et ils constit. *ront toujours

des machines spécialement étudiées et
plus homogénes. Le probléme le plus
délicat, c’est celui de la transmission

qu'un grand nombre de solutions se
présentent a l'espn‘t_et que toutes don-

nent, dans la pratique, des résultats
excellents. Essayons d’y voir un peu
clair.

Un premier point, c’est de savoir
si nous devons envisager un change-
ment de vitesses ou non. Admettons
que nous renongions, pour des raisons
d’économie, de poids et de simplicité,
au changement de vitesses, Nous pou-
vons alors considérer la solution du
Derny, dans laquelle e moteur est
étroitement associé a I'effort muscu-
laire et on sait les remarquables ré-

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N
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sultats obtenus, soit en solo, soit, sur-
ien nous étu-

sance trés plate, de maniére a dispo
e puis-
sance assez forte pour nous permettre
de gravir sans pédaler, des rampes de
526 % Cest ce que permettent la
groupes auxiliaires sur-
tout si la démultiplication est assez
ce maximum ‘est peu
un cheval, mais
elle reste suffisante pour atteindre en
palier le 30 a I'heure. Etant donné la
plus simple des transmissions c’est évi-
galet de friction qui offre
plus économique. Elle
n'est d'ailleurs pas une nouveayté. Rap-
particulier, le Cyclo-
tracteur et le Micromoteur. On craint
souvent, que si la route est humide, il
D’autres
redoutent I'usure du pneu, d’autres
objectent que si la roue est voilée, Jes
s'useront. Aucune de
ne tient contre les ré-
sultats de I'expérience. L'adhérence
Teste satisfaisante dans toutes les con-
on tient compte de la
grande démultiplication et du faible
du pneu est absolu-
ment négligeable, Si Velosolex, dans
sa machine, si remarquablement éty-
diée et mise au point, utilise un galet,

tout, en tandem. Ou b
dierons un moteur a

ser A un régime peu élevé, d’un

majorité des

grande. La puissan:

€élevée, au plus,

ent le
la'\ solution la

pelons-nous en
se produise un glissement,

flanes du pneu
ces objections

ditions quand

couple. L'usure

taing groupes, envisager une transmis.
i par chaine entrainant
deux galets de diamétre différent avee
i par bascule permettant
de mettre en prise 'un ou Tautre ga-

sion primaire
un dispositif

let. On réal§se ainsi un

vitesses rud i
té au-dessus de 1la
roue arriére et

On peut aussi

fcilement casé. Quant a la tr:
sion finale,
chaine, soit

re, mais efficace
€n soulevent le moteur, un embrayage., -
Le moteur, selon les dessins, sera mon-
roue avant ou de
méme derriére le
pédalier, en avant de la roue arriére.
monter le moteur
dans le cadre au-dessus du tube de
pédalier et le fixer par des colliers
sur les tubes de direction et de péda-
lier. Ce n’est bas non plus une inno-
vation puique cette solution avait été
i 1920, utilisée par
Evans et bien d’autres, Un bloc com-
prenant le moteur et un relaj est ainsi
ansmis-
elle se fera soit par une
par une courroie. Si le

cyclique. Cicontre : La
transmission trés répan.
due par galet sur la
roue AV (So
lex, Pouldin,
etc.). Dessous:
Galet métal-
lique & pro-
fonde denture

sous pédalier \g
et friction sur 7=
roue AR. A |
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'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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changement de vitesses fait bloc avec
le moteur, ou si le relai est ainsi dis-
posé, la chaine finale sera longue et
elle sautera facilement si elle n'est
pas assez tendue. Il faudra donc re-
courir & un dispositif de tension auto-
matique avec, par exemple, un Dpi-
gnon monté sur un bras a ressort. On
sera donc tenté d'utiliser une courroie
pour la transmission finale, trés sa-
tisfaisante par temps sec, mais qui pa-
tinera par temps humide. On peut
aussi séparer moteur et boite de vi-
tesses, celle-ci reportée trés en arriére
et emyloyer comme transmission pri-
maire,” soit une chaine, soit une cour-
roie, protégée efficacement contre
T'huile et l'eau. Dans le cas ou l'on
emploie deux chaines, il est toujours
posible de tendre la chaine du péda-
lier a l'aide d'un galet tout comme sur
les dérailleurs.

Il nous semble que deux solutions
s'offrent a l'esprit. Soit la tension de
la chaine ou de la courroie de la
transmisison motrice a l'aide d'un pi-
gnon ou d'un galet monté sur un bras
rappelé par un ressort ou bien le ré-
glage de la chaine du pédalier par un
systéme excentrique ou bien par un
galet. On ne peut encore savoir la
solution qui prévaudra.

Bien qu'il ne soit pas trés lourd, de .
5 a 10 kgs, on est naturellement tenté
de loger le moteur dans la position
la plus basse possible et trois solutions
peuvent étre envisagées : moteur en
bas de la fourche avant, comme jadis
chez Alcyon et Peugeot. Quelques
constructeurs, comme Sachs et Riva
Milan, incorporent le moteur a la roue
arriére. Etant donné le faible poids,
cette solution est trés satisfaisante.
Georgia Knapp innova le moteur la-
téral sur la fourche arriére. Nous
avons possédé deux machines de ce
type, I'une d’'un demi cheval, l'autre,
d’'un quart de litre, avec carburateur -
a meéches et allumage par batterie_
Nous n’avons pas conservé de ces ma-
chines un mauvais souvenir et leur te-
nue de route était bonne malgré la
position latérale du moteur, bien que
groupe auxiliaire (au moins 20 a 25
kgs contre 6 ou 7). Méme la transmis-
sion par engrenages, entiérement ex-
posée, ne donnait pas d’ennuis. Néan-
moins, une trés courte chainé, comme
sur le Vap, est préférable, parce que
le centrage sur le pignon de roue ne
nécessite pas la méme précision rigou-
reuse. L’allongement de cette chaine
est infime. Nous nous trouvons en pré-
sence d'un nombre de formules ex-
trémement variées et aue permet le
faible poids du groupg auxiliaire.

Par contre, peur le cyclomoteur
proprement dif, on tend de plus en
plus & monter le moteur au pédalier
ou en avant de celui-¢i. Il est ainsi

ainsi mieux équilibrées. Le cyclomo-
teur tend a rejoindre le vélomoteur
et la moto de cylindrée moyenne. Et
nous sommes eén présence de solu-
tions multiples. Nous pouvons par

1 t: t transver-
salement et par un couple conique ou
par une vis sans fin, un pignon, une
chaine ou une courroie indépendantes
du pédalier ou bien encore utiliser une
transmission commune. C’est 1la sem-
ble-t-il, la solution la plus simple, le
dérailleur étant commun aux jarrets
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du cycliste et au moteur. On peut aussi
envisager un moyeu arriére a chan-
gement de vitesses, mais il est col-
teux et a cause de la grande distance
entre les axes, la chaine est trop lon-
gue et nous connaissons les inconvé-
nients d’une courroie surtout avec une
petite poulie motrice. Derniérement,
est apparu sur le marché cycliste, un
pédalier ou se trouve logé un change-
ment de vitesses planétaire. Peut-étre
y aurait-il ine adaptation possible avec
un embrayage et un dispositif a cli-
quets, permettant aux manivelles de’
rester immobiles. »

Et bien entendu, nous pouvons,
comme Motobécane, réaliser une’vraie
petite moto en miniature,

Nous sommes en pleine évolution, -

et on peut envisager trois étapes. 1o
le groupe auxiliaire proprement dit ;
20 un compromis entre la bicyclette
et le moteur incorporé ; 3¢ la moto
ultra-légére. Nous trouvons des ma-
chines excellentes qui sont de véri-
tables motos, comme le Poney Moto-
bécane et la Guzzi (cette derniére avec
un moteur de 65 cme.).

Il y a une question primordiale, celle
du prix. La moto 125 ou 150 cme.
colite aujourd’hui de 70 a 80.000 frs.
Un groupe auxiliaire revient 3 20 ou
30.000 frs. Entre ces extrémes, il y a
place pour des machines trés simples,
sans ch de vits , se ven-

dant une trentaine de milliers de
francs et pour des motocyclettes ul-
tra-légéres, dont le prix s'établit entre
quarante et cinquante mille francs. Ce
sont, en définitive, les réactions de la
:lientéle qui orienteront les construc-
eurs.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT



