


pour
:xactel%t de 38 cme. et sa puissance d

‘Le « RivaMilan » a son moleur
dans la roue arriére. Le refroidis-
sement est assuré par une mrbine
& droite el un collecteur d'air a
gcuche. La pariie cycie est trés
Pep spéciale.

recevoir au choix une fourche rigide,
une fourche oscillante, ou une fourche
télescopique. La partie cycle

gnée, ‘et digne de la répuuﬂon de la
maison Hurtu en cette matiere.

RIVA MILAN

Voici un type de moteur qui ne figu-
rait pas jusqu'é présem dans la construc-
tion francaise ; Le moyeu motoris¢, don:

comme fixation, et le corps comme... col-
jlecteur d'échappement des gaz. Le cylin-
dre est inv avec carburateur a l'a-
vant. Le galet est au centre, et le volant
magnétique a gauche, i l'opposé dlel“ m?-

réservoir " d'essence. L'ensemble, ‘tout en
alliage léger coulé, forme bloc, Le corps
du gude-boue est creux, et relié a la

nous avons eu des
assez récemment, avec la Saxonnette al-

de.

Le moteur Riva est établi d'aprés des
brevets italiens par la Société Centrale
de Constructions Mécal n!quec de Vichy.
36 mm d'alésag
38 mm de aourse. Sa cylindré

o006

4 4200 t-m, I est monté sur
une plaque drculaire qui le dusimu!e

ouverture, A l'ayant, que

et !n bougie (le cylindre est horizonw.)
La plaque uadnpte sur le coté d'un tam-
bour de grand diameétre formant le oorpn
du moyeu et comportant, a I'intérieur, un

engrenage que le petit pignnn du moteur
attaque directement. Du cdf ppo-é i
celui du moteur, le hmbou.r est
d'ouvertures et d’aubes brassant l'air. n

3

constitue ainsi une véritable turbine-

par un petit tube.
Lea‘gaz sortent A la base du garde-boue,
élargie l cet endroit pour former bavette
protectrice, et percée a T'extrémité com-
me une ¢ Queue de poisson » de silen-
cieux. Le bruit est minime en ce
qui concerne léchappement et nul au
peint de vue mécanique, car l'alliage em-
ployé est massif et antivibrateur. Il n’y
a aucun porte-a-faux (le galet Iui-méme
est supporté par 2 roulements & billes).
La cylindrée du Kid avoisine 50 cme.
(40x38 mm). Il déve! 1oppe1cvazmo
t.-m., pése 7 kilos et consomme 1 1. 800
de mélange aux 100 kms.

CYCLEX

Le Cyclex présenté ici 'année derniére
est toujours fidéle au poste, mais pour les
séries nouvelles, un modéle lége ment

_différent par l'aspect et la technique le

ventilateur. Le tambour est en alliage 1€é- remplacera.

-ger, et le petit pig en Le est le méme : Montage sur
(peau de porc agglomérée). L la roue arriére, grice a un garde-boue
ment est e transmission par
toute appréhension u dém par venﬂlaﬂon

tage de la roue. Le débranchement du fil
d’éclairage (celui-ci est fourni par le vo-
lant) du décompresseur et du carburo
sont m‘évus pour le maxlmum de fndl‘i’té.

volant. Mnis le cylindre inversé est in-

cliné vers l'arriére, alors qu'il était verti-

cal sur l'ancien Cyclex On a renoneé au
par

Aprés ce:
écrous d axe, lensemble sort du cadre

comme uné roue ordinaire) et l'on peut,
pour l'alléger, retirer la plaque de fixa-
tion du moteur. Une crevaison nelt done
pas une éventualité catastrophi

Le moteur Riva-Milan est mon! é sur un
cycle A cadre spécial (sur le modéle Luxe
avec fourche élastique), réservoir de 2 li-
tres 400 sous la selle. Lenmnble peut

un umlge léger de mnde—
is de
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arriére, avec enerems S satemtes inter-
nes pour la transmission, Ce technicien
de valeur n'en est pas_resté lA et A créé
teur auxiliaire dont la par-

kilos

cyundre, lnversé est placé a

la direction et le volant &
centre, sous la cuvette inférieure de di-
rection, un galet de friction entraine la
roue. La fourche proprement dite est spé-
ciale, et son extrimité articulée permet
ins-
tantané du moteur. Grace & la biellette
la roue un léger dé-
battem vertical, Bloqué 4 la position
la plus haute, elle est en contact avec le
galet. Au contraire, & sa position la plus

basse, elle s'en éloigne, et on uﬂllse
‘bicyclette sans le secours des pédales. Un
simple écrou papillon assure le blocage
a la position déslrée Si celui-ci est des-
*serré, le poids du cycliste est t
pour assurer le contact et l’entratnement

de la roue.

Le 49 cmc. 2 temps Annino posséde un
cylindre aluminium avec chemme fonte,
une bielle montée sur aiguille. Le volant
magnétique est un Vageor. Sur le carbu-
rateur Zénith, on remarque le filtre a air
efficace. Ce moteur fourche était monté
.au Salon sur un vélo de la Société M.T.G.
d’'Herblay, qui, tout équipé, ne pése que
15 kilos, Le réservoir contient 2 1. 400 de
carburant.

LE MINI MOTOR

Le « Mini-Motor » sent l'Italien d'une
lieue, ce qui n’est pas un reproche, tout
au contraire. Il se monte a l'arriére, au-
dessus de la roue, grace A un support
horizontal en alu coulé, lui-méme sur-
monté par un petit réservoir rectangu- -
laire. Le cylindre est horizontal, avec ai-
%:}m;ts ¢ ala Guzz{ », et dggorté f:u‘r“llza

oite’ pour permettre un n refroidis-
sement. La transmission directe se fait
par un galet de métal, qui s'apparente
plutét a4 un pignon, tant ses cannelures -
sont profondes. Il donne. parait-il, une
adhérence remarquable sur le pneu, a
condition que celui-ci soit bien gonflé.

C’est encore un deux temps de 49 cmec.
(38x44 mm), développnnt 1 Ccv 1/3 a

0 Il pése 7 kgs et garantit une
viteue de 35 kmh. La consommation est
de 1 1. 100 aux 100 kms. On remarquera
le petit collecteur d’échappement ai-
lettes et Je vélant magnétique, monté ici
a l'opposé du galet, a T'extréme droite du
cy}ii;xd,re Le débrayage est commandé du
cadre.

= LE POULAIN

Un petit moulin 100 % classique, que

nous ne pouvons mieux comparer qu’a la

partie motrice Velosolex, 4 l'exception du
ef

systéme u car
al spéciaux de ce dernier.

Le cyundre moteur est a gauche, le vo-
lant a dr ite, et le galet,

rie Dlus g:onomique, mal
ix, Le carter est bagué bronze. Le ga-
let s'emmanche sur le vilebrequin par

monté sur I'axe du vilebrequin, au centre
de cet ensemble bien équilibré. Le « Pou-
lain » a une cylindrée de 50 cmc., et figu-

des eanne!uren Enfin, on a soigné le

de Té sup-

émentlires pour les paliers, et on a

adapté des cache-pouméres efficaces aug-
menta; I

difia

afibé e
es suports sur caout-
Té-

atteindre 40 kmh. pour
tion d’un litre 200 aux 100 kms. Le vo-
gmt magnétique assure non seulement
allumage et 1'éclairage, mais encore I'a-
limentation d’'un petit klaxon. Une tirette
latérale permet le débrayage instantané.

UN NOUVEAU MOTEUR ADAPTABLE :
LE KID

Son principe est sim: Montage sur
roue avant, avec wtn?mment par galet
de contact. Mais la construction du kid
est si particuliére et si soignée gu’on ne
p:t\gl tlmrxuuer d’y apporter une grande
a

11 fait corps avec le garde-boue avant,
dont la partie supérieure est employée

Elle
choue éliminant toute vibration.

?ﬂr

ur le

it pour l'huile du mélange. soit pour
une réserve d'essence a holx.

Le cyclex fait toudoura 48 cme. de cy-
lindrée (40x38 mm), dévelop'pe 1 CVv 2 a
4200 t-m. La consommation est d'un li-
tre 3/4. vitesse atteint 40 kmh, Le
poids total est de 8 kilos.

ANNINO

t‘ENou.l avons fait connaitre 1‘( nos lec-
celui monté * directement sur le moyeu

T sur les cycles Eler.

LE VELO-REVE CICCA

Son principe est sensiblement le méme
que celuj du précédent:

n est remamuable par ca hbrlcatlon et

n équipement : Prise d i;l:!erf on—

née au carburateur, formant
et obturateur pour les départs, bolte de
détente pour léchnpé):mnt cylindre et
culasse aluminiu support permet
un réglage facile de pression du galet
sur le pneu. Le Vélo. Reve est débrayable.
Sa cylindrée est de 49 cmc. (40x39,5), Sa
‘puissance atteint 1 CV au régime maxi-
mum de 4200 {.-m., ce qui assure une Vi-
tesse de 40 kmh. Le réservoir de 2 litres
permet de 130 kilométres sans
ravitaillement.

Le Vélo-Réve Cicca équipe le curieux
¢ Scoto » dont nous avons parlé dans
notre dernier numéro.

mnmmrom\myomnmsununom;mommmmvnm




LE VAMPIRE

Le Vampire était un des plus curieux
moteurs du Salon. Quoique placé 3 l'ex-
térieur du cadre (2 la base du tube
avant), il entraine la roue arriére par un
galet de friction ! Ce galet, dispose sous
e cadre, derriére le pédalier, est monté
onné par un pignon, lequel
est relié au moteur par une courte chaine
dont les brins passent au-dessus et au-
dessous de la boite de pédalier. Le sup~
port du galet est mobile, et 3 pression ré-
glable. Il permet le débrayage, ou au
contraire, l'augmentation du coefficient
d’adhérence sur le pneu (trés utile par
temps de bpluie sur route boueuse).

La cylindrée du Vanipu'e est de 48 cme,,
et sa puissance de 1 CV 2 a 4.000 t.-m.
consomme 1 1 a la moyenne de 30
“kilomeétres-heure.

LE VIMER

Créé 1941, le Vimer n'a été ré—
vélé 3 la clientéle que voici peu de mo
C’est dire que son créateur & mis a proﬂt
ce temps relativement long pour la mise
au point de son engin.

Le Vimer se dispose devant le pédalier,
11 entraine le plateau grace a un petit pi-
gnon fixé a celui-ci, et actionne la roue
arriére par lintermédiaire de la chaine
du vélo, dont le dérailleur est utilisable
comme changement de De la
sorte, il n’est guére de codte qui ‘ne puis-
sent étre franchies sans le secours des
pédales, et par contre, on peut si on le

ésire, « soulager » le moteur en péda-

Diune cylindrée de 45 cme., ce moteur
:luxﬂllire permet une vitesse en palier

e o

litre 3 aux 100 kms, agné-~
tique assure également l'éclairage L'en-
trainement du pédalier s ‘e par une
roue libre spéciale. Cependant, il vy a
sur le moteur proprement dit un em-
brayage genre moto qui ajoute encore a
la souplesse de conduite. Le Vimer est
monté entre autres par Ca:
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térieure. nutmntéhormnulamm la

larriére. Le re-
{froidissement est excel nt. grice & une
turbine constituée par le volant magnéti-
que dont le rotor est muni de petites
. Le Diem est un bloc moteur deux
vitesses et débrayage, transmission
une chaine et un pignon vissé derriéx‘e la
« roue-libre » du vélo,

A gauche : Le Cyclex moteur
sur la rcue arriére, avec en-
trainement sur pneu. Le re-
reidissement est assuré par le
volant formant ventilateur., Ci-
dessous : Le Vép, muni de son
roiiveau carburaieur, fabriqué
7 par ABG.

Voici quelques caractéristiques du mo-
teur : 2 temps a double transfert. Dispo-
sitif amorti.ueur €liminant tout risque
pour le moteur en cas de fausse ma-
neeuvre. Débrayage et changement de vi-
tesse commandés du guidon par une
seule manette. Vitesse : 20 kmh. en pre-
miére, 45 kmh, en seconde, tout en con-
servant une réserve de puissance.

LE VAP

Nous jugeons inutile de nous lancer
dans une description détaillée du Vap 4,

E
l'un _de ses cyclomoteurs, Mercier
et par Talbot. S i

Le Dl.%.m: :at Letlt dans ses et
lignes. C'est un D deux-temps
cme. disposé au-dessus -de la roue pos~

et
montages si divers qu'on peut le quali-
fier d

On le trouve monté sur le cOté de Ta
roue arriére, comme prévu sur l.u bicy-
clettes Hirondelle, Saint-Etienne et Gno-

e-Rhéne. Foucaux et Hurtu l'adoptent &
l'nvant du pédalier, . _continue son
cyclomoteur dans lequel le VAP 4 est
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monté a Yintérieur du cadre, et son
exemple a été suivi, notamment par GE-
LEM, R.D. et Bonney, coureur cycliste
bien connu, qui se lance également dans
le cyclomoteur. Son modele a moteur
VAP quoique de technique moto, per--

met le démonhge irés rapide du moteur,
’lle o‘r; désire l'utiliser comme bicyclette.

nssm'e une vitesse de route de
kmh. avec une consommation trés
basse.
A noter un accessoire pratique et es-
thétique qui figurait au stand AP : Le
C landre dissimulant le VAP
lorsqu'il est monté normalement & gauche
de la roue, sans toutefois géner son re-
dissement. s

froi 5
JEAN THOMANN
Ce constructeur a étudi€ un ensemble

propulsé par un petit moteur a cylindre

inversé disposé sur la roue avant. dis-
position est 1a plus classique (de droite a
gauche, dre, galet de transmission,
volant magnéuaue) On reléve la culasse

le pot de pour 1'é~

chappement.

D.M.S.

Le moteur D.M.S est séduisant par sa
grande simplicité. 11 prend place sur la
roue avant. g!'Ace a un support pivotant

de le dé par simple
blocage d'un écrou. C’est un moteur cmé
(40x40 mm) de 50 cme. tournant au ré
gime de 3000 t.-m. Son constructeur ga
rantit une vltesse continue de 25 kmh.
sanlae laide des pédales sur route nor-
male.

Au Saloér;6 le e.g{' .S, u:‘talt g'daméuaau
curieux vélo Peti qui, aprés repliage
du guidon et abaissement la
peut se fourrer dans les eoilu les plus

5.
OLYMPIA
Le lomoteur Olym] est monté
avee uczyx':l moteur Du: mq.ul ressemble
comme un frére au Cicca dont il est sans
doute la licence.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS






