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L'EVOLUTION DU CYCLOMOTEUR

—_—

e ' au 37¢ Salon ;

I ce 37 Salon ne nous a guére

apporté de nouveautés étran-

g , par contre, les construc-

teurs francais ont fourni un ef-

fort notable et c'est dans le domaine

des cyclomoteurs que nous avons re-
marqué le plus de 'y

Avant de passer en revue les nou-
veautés que nous avons eu I

de voir, notons orientation que prend

actuellement ce mouvement, dont la

té s'accroit continuell t

« astuces » de ce petit cube fut le
systéme de culbuteurs & tiges «tiran-
tes », solution d’ailleurs conservée sur
son dérivé, le T2, qui comporte une
boite de vitesses & deux rapports, com-
ée par sélecteur, ce dernier ac-
tionnant en méme temps le débrayage.
Tout ceci fait du Cucciolo une mé-
canique admirable, dont le prix de
vente est mnlheureuutsent assez éle-
vé, mais qui, auprés de la clientéle
sp(;rtiv.e. ,193“ d’'un prestige incontesté.

Ce véhicule évolue actuellement
d’une maniére trés tive et
tend & sécarter de plus en plus de
1a bicyclette 3 moteur i1

motocycliste.
En général, les constructeurs de mo-
teurs adagtables ne bornent plus 1a
leur activité et présentent presque tous
un ensemble cycle-moteur, réalisé
eux-mémes, leur permettant
d'utiliser au mieux les possibilités of-
fertes par leur groupe propulseur.
‘emplacement de ce dernier n'est
pas généralisé et ne semble pas pres
de l'étre.
Trois fixations sont en vogue a
Theure actuelle : soit & la hauteur
du pédalier, solution permettant
un abaissement du centre
de gravité trés appréciable,
soit en ayant du tube
de direction, la trans-

alors  sur
roue avant,
soit enfin,

au-dessus de
la roue arriére.
Quant au mo-
teur par lui-méme
il est généralement
du cycle & deux
temps, car il ne faut
pas perdre de vue que
le cyclomoteur s'adres-
se a une vaste clientéle
dont - les connaissances
techniques peuvent
fort minces. Le

ment. Ce dernier avantage per-
met en outre, un abaissement du
prix de vente, ce qui est primordial
pour ce véhicule qui, par définition
doit étre un engin économique sous
tous les rapports.

Au point de wue
deux temps ne le

quatre temps, surtout

cylindrées qui nous intéressent, c’est-
a-dire, inférieures & 50 cmc. Pour-
tant un moteur & soupapes en téte
d’origine n'ansalé)ine, fait admiration
de tous. Il s’agit du Cucciolo, dont le
modele initial (T.1) fut construit &

plus de 60.000 exemplaires. Une des

ormances, le

Cette nous avons pu es-

‘sayer rapidement (mais nous y revien-

drons plus en détail) est extrémement
nerveuse... et sonore, mais n’oublions,
pour ce dernier point, qu'en Italie,
pays du sport, bruit et ormances
vont de pair ! Elle est vendue pour

Un exemple typique de l'évo-
lution actuelle du  cyclomo-
teur est donné par le
ley hollandais : sup-
pression du pé-
dalier, 2 vi-

tesses
com-

mandées
& main et

embrayage au-
tomatique, frein ar-
riére & pédale, four
che avant suspendue.

70 kmh. (!!!) et nous sommes per-
suadés quil ne s'agit nullement d’une
vaxx-xatardise de eatalA;gue.

ion par
culé réagit trés bien et procure
machine un indéniable. t

position de la poignée d’embrayage,
et sa dureté, rendit la manceuvre as-
sez difficile & notre inexpérience.
Quoiqu'il en soit, on reste vraimen
confondu devant les performances de
ceccycle)q\naunrendemmt

tons

tionnements, surtout du coté suspen-
sion. La fourche télescopique fait son
apparition sur de nombreux modeéles,
al que la fi a

déformable. La suspension arriére par
exemple est encore peu employée,
exception faite pour la Motoclette
de chez Colomb qui comporte une

on. oscillante

ralement du type mixte,

il est soigné du coté so-
lidité et rigidité par di-

verses solutions qui le
renforcent.

Enfin, constatons
la réapparition de
ces vélomoteurs
100 cme. équipés

P du eur
actuel que du vélomoteur,

fait d’ailleurs con par
T'appellation de cyclomoteurs a

grande puissance que Jeur donne
T'un de leurs constructeurs.

MOTEURS NOUVEAUX

Plusieurs réalisations inédites sont
a noter.

D'abord Poulain, qui en plus des
deux types déja connus & entraine-
ment par galet sur la roue avant
(dont T'un a un réservoir en charge
indépendant et l'autre un
formant bloc avec le moteur, 'alimen-
tation se faisant par une pompe) pré-
sente deux autres %:;eurs se placant

on
dans le plan du cycle.

Sur le premier modéle, la démulti-
plication est obtenue par un
conique Gleason et la transmission fi-

unmmmvommmunm: REDOUBLEZ DE PRUDENCE



OTEURS SOUS LE PEDALIER

En haut, & gauche : le bloc
moteur VLT 2 temps, 2 vitesses
commandées par, manette de la
Motoclette Colomb, )

par chalne séparée & h
de la machine. Toujours en haut
de la page, & droite : lo joli

Ci-dessus et cidessous : 2
dessins du motelir 45 cme,
de la nouvelle BM.A. Peu-
geot, fixé sur le tube de pé-
dalier et pivotant sur celui-ci.
1l entraine la roue arriére
par l'intermédiaire d'un gros
galet en corindon. Le petit
levier que l'on apercoit au-
dessus du moteur sert au
relevage de celuici. Deux
carters en aluminium poli as.
surent un isolement total des

organes du moteur.

Ci-dessus : le remarquable Cucciolo 48 cc.
quatre temps, pes en téte, 2 vits

& commande pré-sélective par le pédali 3
embrayage au guidon. La coupe (& gau-
it che), montre la curieuse disposition de la
| culbuterie « tirée » ot la came montde sur
le pédalier commandant les vitesses une
= fois l'embrayage découplé. Ce moteur,
avec un tqux de compression de 6,5/1
donue 1,5 CV & 5.000 t-m. ce qui permet
d‘atteindre 70 kmh.

A droite : une nouvelle
réalisation trés réussie
de Poulain, le moteur &
vilebrequin paralléle &
Taxe de la machine et
renvoi du mouvement
par couple conique Glea-
son. Ce moteur se fait
en deux types : un mo-
déle attaquant la roue
arriére par une chaine
primaire sur un pignon
de pédalier et un modéle
(représenté  sur  notre
dessin) remplagant le pé-
dalier ordinaire par une
transmission primaire
pat pignons droits.
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Quant au deuxidme modéle, la dé- faisant Allumage - ;
multiptication se. fatt @abord par pi- ton mgl’emM:ﬁ‘“";"““"i S m‘”‘?&“‘ of éuinivage sont fournis par un volant

mon'lrerlemotauraslmetﬁm. l‘appm'tlm par [

3 bornerons-nous
pour le moment, & étudier uni-
daement  certains

réservunt de décrhg mtéﬂem'ement
cﬂ pages. Nous vous avons présenté
derniérement modeles
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conception originale, mais rationn .

le Carley a été {’un des points de mire
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Craessus : levier de relevage du
moteur (Comodo).

ainsi que les culbuteurs, ils sont mon-
tés sur roulements & aiguilles, Le grais-

compresseur. cadre
doté d’une fourche télescopique com-
travaillant en avant, en ar-
ridre et naturellement en profondeur.
Les cycles Gnome-Rhéne avec leur
bicyclette a moteur Velauto V 12, ap-
portent leur solution au probléme du
cyclomoteur.
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deux & patins plus un moyeu-frein
actionné par ré

Les Ets Colomb avec leur Motoclette
présentent un cyclomoteur d’une tech-
nique trés évoluée. Le bloc-moteur est

Le cyclomoteur Moineau.

NE DEBRAYEZ JAMAIS, SI CE NEST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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s performances dues au progrés in-
cessant de la technique.







